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Die Erfindung bezieht sich auf eiae Einrictitung zum Abbremsen der Schliefibewegung von um eine 
Achse diehbaxen TUren od.dgi.. mit zwischen den auf der Seite der Drehachse gelegenen Tur- und Fut- 
terbegrenzungsfl.achen angeordnetem. federbelastetem Puffer. 

Bei bekannten Ausfuhrungen dieser Art ragt der Puffer in seiner vorgeschobenen EndsteUung um ein 
5 gewisses Ausraafi uber die Begrenzungsfla*che des ihn aufnehmenden Tur- bzw. Futterteiies vor. vobel 
dieses AusmaB durch entsprechende Justierung eines auf den Pufferkdrper aufgezogenen rmgformigen An- 
schlagteiles verandert werden kann. der bei seiner durch die Federkraft bewirkten Anlage an einen Ge- 
hauseteil den Puffer in seiner vorgeschobenen EndsteUung festlegu Bei diesen bekannten Ausfuhrungen 
stutzt sich hiebei die Pufferfeder unmittelbar am Puffer ab. Ragt nun dieser in seiner vorgeschobenen 

10 EndsteUung zwecks fruheren Einsetzens der Bremswirkung weiter vor, dann kommt der Puffer mit der mit 
ihm beim Abbremsen zusammenwirkenden Begrenzungsflfiche der Tur bzw. des Tutfutters zwar frtlher in 
Kontakt, so dafl die Bremswirkung fruber einsetzt, doch ist die Pufferfeder zu Beginn der Abbremsung 
mehr entspannt. als bei einer solchen Puffereinstellung, bei welcher der Puffer in seiner vorgeschobenen 
Eudstellung weniger weit uber die Begrenzungsflache des ihn tragenden Tur- bzw. Turfutterteiles vorragt. 

15 Die Folge davon ist, dafl die Abbremsung zwar frUher, jedoch viel schwacher einsetzt als bei in seiner 
vorgeschobenen EndsteUung weniger weit yorragendem Puffer, bei welcher EndsteUung die Abbremsung 
zwar sparer, jedoch zufblge groBerer Vorspannung der Pufferfeder dafur gleich urnso kraftiger einsetzt. 
Bei den bekannten Ausfuhrungen lassen sich daher durch verschiedene Wahl des Ausmafies des Vorragens 
des Puffers in dessen vorgeschobener EndsteUung keine nennenswert verschiedenen Bremswirkungen erzie- 

20 len. 

Der Erfindung licgt die Aufgabe zugrunde, durch verschiedene Wahl der vorgeschobenen EndsteUung 
des Puffers die Bremswirkung den jeweOigen Erfordemissen entsprechend weitgehend differenzleren zu 
kdnnen. Erfinduugsgemafl wlrd dies dadurch eneicht, dafl sich die Pufferfeder gegen einen Sprengring 
abstUtzt der wahlweise in eine von mehreren. am Puffer vorgesehenen und in Acbsrichtung desselben 

25 versem'angeordneten Ringnuten einfUgbar ist und bei vorzugsweise unter Zwischenlage einer auf den 
Puffer aufgeschobenen Anschlagscheibe erfolgender Anlage an eine vom Puffer durchsetzte Befestlgungs- 
platte den Puffer in seiner vorgeschobenen EndsteUung festlegu Dadurch welst die Pufferfeder bei an die 
Befestigungsplatte unmittelbar oder unter Zwischenlage der Anschlagscheibe anliegendem Sprengring 
tamer die gleiche Vorspannung auf. gleichgtlltlg wie weit man den Puffer in seiner EndsteUung vonagen 

30 WBt, denn die Pufferfeder stutzt sich uicht unmittelbar am Puffer, sondem am an diesem in verschlede- 
ner Weise justierbaren Sprengring ab. der gleichzeitig. u.zw. mit oder ohne Zwischenschaltung einer 
Anschlagscheibe. die vorgeschobene PufferendsteUung festlegt. Bei in seiner vorgeschobenen EndsteUung 
weiter vorragendcm Puffer wird daher bis zum vBUlgen Zurtlckdrangen desselben die anfangUeh tamer 
gleiche Spawning anfwelsende Pufferfeder mehr gespannt als bei weniger weit vonageudem Puffer. Da- 

35 dnrch kann die Bremswirkung des Puffers in weiten Grenzen einreguliert werden. denn bei welter vorra- 
gendem Puffer tritt die durch denselben ausgeubte Bremskraft nicht nur frUher auf. sondern steigt liber- 
ies wahrend der SchUefibewegung auf eln viel groBeres AusmaB an als bei weniger weit vorragendem 
Puffer und demgeraBB apaterem Elnsetzen seiner Bremswirkung. Das rolttels des Sprengrlnges elnstellbare 
AusmaB des Vorragens des Puffers wlrkt sich also auf die Bremswirkung in zwel sichelnander ergtozendea 

40 Belangen aus. namllch lm Slnne eines frllheren oder spateren Einsetzens der Bremsung bei gleichzeitig 

' grflfierem oder geringerem Anstleg der Bremskrafte bis zum voUkommenen SchlieBcn der TUr. 
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In der Zeichnung ist ein Ausftihrungsbeispiel des Erfindungsgegenstaades dargestellt. Fig; 1 zeigt die 
Bremseinricktung im Grundrifischnitt. Fig. 2 gibt dea Puffer in AutoBansicht wieder. Fig. 3 ist ein 
Schnitt nach linie m-ni der Fig- 2. 

Mit 1 ist die Drehachse der Ttir 2 bezeichnet. Zwischen der auf der Seite der Drehachse gelegeuen 
5 Begrenzungsflache 2' der Tur und der Begrenzungsflache 3' des Turfutters a ist der durch die Feder 4 be- 
lastete Putter 5 angeordnet, u. zw. vorliegend im TUrfutter verschiebbar. Es sei gleich vorweggenommen. 
daB der Puffer umgekehrt auch in der TUr geftihrt sein kann. dergestalt, daB er uber die Begrenzungsfla- 
che 2 f derselben vorragt und mit der Begrenzungsflache 3' des Turfutters 3 zusammeuwirkt. Es ist tibri- 
gens auck mSglich, den Puffer im in der Zeichnung mit 3" bezeichneten Bereich des Turfutters anzu- 
10 bringen und inn dann mit der Begrenzungsflache 2" der Tur zusammenwirken zu lassen. oder umgekehrt. 
Der Puffer 5 ist mittels in Langsnuten 6 desselben eingreifender Fuhrungslappen 7 gegen Verdrehen 
gesichert und an seinem freien Ende 5' mit einer Anlauffolle 8 versehen, deren Achse 8* parallel zur 
Drehachse 1 der TUr 2 veriauft. Die Fiihrungslappen 7 sind dabei an einer vom Puffer 5 durchsetzten Be- 
festigungspUtte 9 vorgesehen, gegen die bei durch die Pufferfeder 4 in seine aus der Zeichnung ent- 
15 nehmbare Endstellung vorgeschobenem Puffer eine auf diesen aufgeschobene Anschlagscheibe 10 anliegt. 
Diese stUtzt sich gegen einen Sprengring 11 ab, der wahlweise ineine von mehreren am Puffer vorgese- 
henen und in Achsrichtung desselben versetzt angeordneten Ringnuten 12, 12', 12" einfUgbar ist. Gegen 
den Sprengring 11 stUtzt sich von der andern Seite her der Federteller 13 ab. so daB der Puffer 5 ttber 
diesen Federteller und den in eine seiner Ringnuten eingefttgten Sprengring dutch die Pufferfeder 4 bela- 
20 stet ist. Das hintere Ende 5 tt des Puffers 5 ist in einer Hulse 14 geftihrt, die in einem mit der Befesti- 
gungsplatte 9 mittels Schrauben 15 verbundenen Gehause 16 gehaltert ist. Das freie, mit der Anlauirol- 
le 8 versehene Pufferende 5' ist vom Ubrigen Pufferkorper abschraubbar und damit auswechselbar. 

Gemafi Fig. 1 ist der Sprengring 11 in die mittlere Ringnut 12' eingefUgt, wodurch der Puffer 5 urn 
das ersichtliche AnsmaB uber die Begrenzungsflache 3' des Turfutters 3 vorragt. Beim Schlieflen der Tur 2 
25 kommt die Begrenzungsflache 2' derselben an die Anlauftolle 8 in Anlage, wodurch der Bremsvorgang 
einsetzt. Wird der Sprengring 11 in die Nut 12" eingefUgt, dann ragt der Puffer 5 weniger weit uber die 
Begrenzungsflache 3' vor. Demgemafi setzt der Bremsvorgang spater ein. wobei die Fedex 4, die anfang- 
Hch die gleiche Spannung wie bei in die Ringnut 12* eingesetztem Sprengring 11 aufgewiesen hat, bei 
in die Begrenzungsflache 3' voUig versenktem Puffer 5 weniger stark deformiert ist. so daB die Bremsung 
30 nicht nur sparer einsetzt, sondern auch weniger intensiv erfolgt. Wird dagegen der Sprengring 11 in die 
Ringnut 12 eingefUgt, dann bewirkt dies beim SchlieBen der Ttir ein besonders baldiges Einsetzen des 
Bremsvorganges und Uberdies eine besonders grofie Federkraft bei voUig zurUckgedrangtem Puffer 5. so 
dafl nicht nur eine frUher einsetzende, sondern auch eine erhebUch kraftigere Bremsung erzielt wird. # Bei 
der aus Fig. 1 ersichtlichen EinsteUung des Puffers 5 setzt der Bremsvorgang bereits dann ein, wenn die 
35 TUr 2 mit ihrer SchHefistellung noch einen Winkel von etwa 30° einschliefit. 

PATENTANSPRUCH: 

Einrichtung zum Abbremsen der SchlieBbewegung von urn eine Achse drehbaren Turen od.dgl. . mit 
zwischen den auf der Seite der Drehachse gelegenen Tur- und Futterbegrenzungsflachen angeordhetem, 
federbelastetem Puffer, dadurch gekennzeichnet. daB sich die Pufferfeder C4) gegen einen Sprengring (11) 
abstutzt, der wahlweise in eine (12 •) von mehreren, am Puffer (5) vorgesehenen und in Achsrichtung des- 
40 selben versetzt angeordneten Ringnuten (12, 12'. 12") einfiigbar ist und bei vorzugsweise unter Zwi- 
schenlage einer auf den Puffer (5) aufgeschobenen Anschlagscheibe (10) erfolgender Anlage an eine vom 
Puffer durchsetzte Befestigungsplatte (9) den Puffer in seiner vorgeschobenen Endstellung festlegt. 
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